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El presente informe técnico se redacta a peticién de la Diréccién General de Desarrollo
Territorial, en relacién con el expediente de la “Revisién del PTP del Area Funcional de Bilbao
Metropolitano”, al objeto de informarlo sectorialmente por parte de esta Direccion General de
Innovacion y Gestion de la Red Viaria, de conformidad con los tramites establecidos en el articulo
15 del Decreto 46/2020, de 24 de marzo, de regulacion de los procedimientos de aprobacion de
los planes de ordenacion del territorio y de los instrumentos de ordenacion urbanistica.

Este expediente tiene como antecedente sectorial el informe remitido por la entonces Direccion
General de Infraestructuras y Desarrollo Territorial durante el tramite de Avance de la Revision
del PTP del Area Funcional de Bilbao Metropolitano en mayo de 2018.

Analizando el documento de Aprobacién Inicial recibido cabe resaltar, desde la perspectiva
sectorial de infraestructuras, las siguientes puntualizaciones:

A) Consideraciones previas:

Recientemente ha sido aprobada la nueva Norma Foral 5/2021, de 20 de octubre, de
Carreteras de Bizkaia con importantes novedades en materia de movilidad sostenible y el
tratamiento integrado de infraestructuras que la hagan posible, asi como otras cuestiones, de
naturaleza técnica, pero igualmente relevantes para el objetivo de satisfacer las necesidades
actuales de la ciudadania. Se deberan actualizar las menciones en el PTP en redaccion a la
Norma Foral de carreteras anterior ya derogada, actualizandolo a la normativa vigente si
existieraalguna.

En el Anexo Il de la nueva Norma Foral se adjunta el Catélogo de Carreteras de Bizkaia, que
incluye modificaciones en la calificaciéon de algunas carreteras forales. Deberd actualizarse la
nomenclatura y categoria de estas carreteras tanto en la documentacién escrita como en la
grafica del PTP, viéndose afectadas igualmente las limitaciones de la propiedad donde se
tendra que respetar el Capitulo |: “Limitaciones de la propiedad” del Titulo Il “Uso y Defensa
de la Carretera” de laNorma Foral 5/2021, de 20 de octubre de Carreteras de Bizkaia.
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Por otra parte, este Departamento se encuentra inmerso en el proceso de tramitacion de dos
Planes Territoriales Sectoriales:




- En primer lugar, el Plan Territorial Sectorial de Vias Ciclistas-PTSVCB 2023-2035
aprobado provisionalmente mediante Acuerdo Foral adoptado por el Consejo de
Gobierno de esta Diputacion celebrado el pasado 2 de noviembre de 2021.

- Y, por otro lado, el Il Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia-PTSCB 2023-
2035 aprobado inicialmente mediante Acuerdo Foral adoptado por el Consejo de
Gobierno de esta Diputacion celebrado el pasado 29 de noviembre de 2021.

Por lo que se trasladan en este informe aquellos aspectos que contravienen o no se hallan en
plena sintonia con la realidad y las propuestas recogidas en los referidos planes territoriales
sectoriales. :

B) Enrelacién a los objetivos estratégicos del PTP de Bilbao Metropolitano:

Se comparten los principios establecidos en la herramienta de planificacion del Area
Funcional en cuanto al modelo urbano vy territorial que se propone, y que en parte a su vez es
coincidente con el desarrollado en las DOT del Pais Vasco. Cabe destacar los siguientes
puntos:

- ‘Establecer un modelo de hdbitat urbano mds equilibrado entre las necesidades y la oferta
de suelo para vivienda y actividades econémicas, que evite la afeccion al medio natural y
rural y la urbanizacién de nuevos terrenos, que regenere los suelos obsoletos y
contaminados, que rehabilite los edificios y adecte su tipologia, que elimine las barreras
arquitectoénicas y urbanisticas, que procure el acceso a espacios libres y zonas verdes; y
que esté bien servido por una red coordinada de transporte publico, que facilite las
conexiones entre el centro y las distintas dreas metropolitanas, asi como con otros
territorios.

- Modificar los patrones de movilidad para los desplazamientos internos al Area
Metropolitana y para aquellos que se realicen hacia el exterior, con base en la
intermodalidad, la accesibilidad al transporte publico y los desplazamientos peatonales y
ciclistas.”

La movilidad en el territorio, tanto de personas como de mercancias, esta directamente
relacionada con los usos del suelo. Esta movilidad se rige principalmente por dos variables
explicativas como son el empleo y la residencia, tanto en su reparto espacial como en su uso
adecuado de modos e infraestructuras de transporte, generando esos viajes denominados de
movilidad obligada entre el domicilio y el puesto de trabajo de cada uno de los usuarios de las
carreteras forales.

Segun queda recogido tanto en el Anteproyecto de Ley de movilidad Sostenible de Euskadi
(art. 18 capitulo I11) como en la Ley 4/2019 de 21 de febrero, de Sostenibilidad Energética de
la Comunidad Auténoma Vasca, el Planeamiento municipal debera analizar la afecciéon de los
nuevos usos del suelo previstos en el sistema de movilidad foral mediante un Estudio de
Movilidad Sostenible. Por lo que seria recomendable incorporar en la Normativa del PTP
unas directrices para la realizacién de estos estudios de movilidad sostenible, que permitan
chequear si las nuevas bolsas de suelo previstas de desarrollo pueden garantizar las cuotas
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minimas de aceptacion de modos no motorizados sostenibles: redes de transporte publico,
red de itinerarios ciclistas y peatonales.

En esta linea de actuacion, desde DFB se esté facilitando a los distintos Ayuntamientos con
Planeamiento en desarrollo la informacién disponible del modelo de transporte desarrollado
especificamente para el Il PTSCB, a partir de la cual se deberan realizar, como minimo, los
correspondientes estudios de transporte, trafico y movilidad. ;

En el caso de superarse las previsiones del PTSCB en cuanto a los usos del suelo previstos, se
debera analizar su repercusion sobre la red y, en caso de afectar negativamente a la movilidad
en la red foral, se deberan proponer soluciones a los problemas detectados.

En relacién con la red de infraestructuras viarias recogida en este documento de Aprobacién
Inicial:

Tal y como ya se apuntaba en el informe emitido durante la fase previa de Avance, y como ya
recoge el propio documento del PTP, este Departamento estéd redactando un nuevo PTS de
Carreteras de Bizkaia, que a dia de hoy se encuentra inmerso en su periodo de informacion
publica tras su aprobacion inicial.

Es necesario puntualizar que, a pesar de recogerse en el documento recibido del PTP todas
las infraestructuras y consideraciones apuntadas en el anterior informe del afio 2018, dados
los acontecimientos acaecidos desde entonces (nueva Norma Foral de Carreteras, Ley de
movilidad sostenible, Anteproyecto de Ley Vasca de cambio climatico, etc) el nuevo PTS en
redaccion ha estudiado de nuevo las necesidades de actuacion en el Territorio Histérico en
base a lo que ha denominado un modelo “disruptivo”. Esta estrategia de planificacion de las
infraestructuras viarias permite racionalizar las necesidades de nuevas carreteras,
promoviendo un uso mas eficiente de las infraestructuras y modos de transporte disponibles,
lo cual permitird reducir las emisiones y contener las necesidades de inversion en los
proximos anos.

En cuanto al contenido expresado en la memoria, planos y estudio econémico financiero del
PTP, cabe hacer las siguientes consideraciones a raiz de las actuaciones incluidas en el Il
PTSCB:

1. Infraestructuras recogidas en el PTP que no estan incluidas en el PTSCB:

a. VSM - Fase IIl. Trapagaran-San Fuentes y VSM - Fase [l. Conexion Arrigorriaga-
Galdakao-Amorebieta. Ambas soluciones se han eliminado de las previsiones del
PTSCB en base al modelo disruptivo.

b. BI-625. Desdoblamiento entre Zaratamo y Arrigorriaga (enlace entre la A-8, AP-8 y
AP-68): esta actuacion se sustituye por el denominado By pass de Malmasin (ver
punto 2 a continuacion, “actuaciones a incluir”).

c. Adecuacion del tramo UPV - Akarlanda - Zabaloetxe. Si bien esta solucion se
analiza dentro de la propuesta de actuaciones del PTS, se descarta por escalabilidad,




posponiendo su ejecucion en caso de ser necesaria finalmente fuera de la vigencia
del Plan. Esta actuacion se sustituye por el aumento de capacidad de la carretera Bl-
637 y desdoblamiento de calzada de la BI-747, siendo complementada a su vez con
el aumento de capacidad de la BI-30 (ver punto 2 a continuacién, “actuaciones a
incluir”).

d. Variante de Zabaloetxe y nueva conexién del aeropuerto. Esta solucién se ha
analizado y ha sido descartada en base el modelo disruptivo empleado.

e. Acceso al Parque Tecnoldgico de Zamudio desde la rotonda de Aldekone. Al igual
que en el caso anterior, esta solucién no es necesaria con el modelo disruptivo
empleado.

f. Eje de la Avanzada - Astrabudua - Puente de Axpe. Se ha descartado esta solucion
como mallado de la ria ya que con la existencia del Subfluvial de Lamiako y mejora
del puente de Rontegi, la situacion mejora eliminandose los problemas de cuellos de
botella que se generan actualmente en Rontegi. En base a el modelo disruptivo
empleado se descarta esta solucion.

g BI-628. Eje del Ballonti. Duplicacién de calzada en el tramo Carmen - Kueto. Dado
que se ha eliminado el puente de Axpe de las previsiones y el Ayuntamiento de
Sestao ha solicitado la eliminacion de esta actuacion, se descarta la duplicacién de
calzada en el tramo Carmen-Kueto.
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h. Adecuacién del eje viario Kukularra-La Cadena-Zabalakoetxe. Con las variables
introducidas en el modelo disruptivo, esta actuacién no es necesaria.

2. Las actuaciones contenidas en el || PTSCB se estructuran en tres programas segun la
naturaleza que sus impactos producen sobre el sistema:

- En primer lugar estaria el Programa de Reduccion de afecciones y Mejora de
eficiencia de la Red, en la que se englobarian todas aquellas actuaciones con un
impacto territorial nulo o positivo, cuyo objetivo es bien reducir las afecciones
asociadas a lared de carreteras existente, tanto en lo que respecta al medio natural
como al medio social o urbano, o bien mejorar |a eficiencia de dicha red mediante
actuaciones de bajo coste e impacto territorial, que se desarrollan mayoritariamente
dentro del canal viario preexistente.

- A continuacion, se establece un segundo Programa de Mejora de Infraestructuras
Existentes, donde se incluyen aquellas actuaciones destinadas a resolver en mayor o
menor medida problemas de funcionalidad o geometria de la red existente y que
conllevan una ocupacion limitada de territorio fuera del canal viario preexistente.
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- Finalmente, un tercer Programa de Nuevas Infraestructuras, donde se incluyen
todas aquellas actuaciones que se desarrollan en la practica totalidad fuera del canal
viario preexistente con el consiguiente impacto territorial asociado.




A nivel de PTP se considera necesario incluir aquellas actuaciones que implican una
ocupacion significativa fuera del canal viario, por lo tanto, se deberan incluir las
siguientes actuaciones:

a. Duplicacion de calzada conexién VSM - A-8 en Basauri (By pass tinel de Malmasin).

b. BI-637: Aumento de capacidad y eliminacién de cuellos de botella E. Universidad -
Kukularra (incluye la remodelacion del enlace de acceso a Erandio Goikoa y del
enlace conla BI-747 de acceso a la Universidad)

c. Variante de Loiu.
d. BI-11: Rectificaciéon de trazado Kukularra/Txorierri-Asua

e. BI-30: Construcciéon de nuevos enlaces o remodelacion de los existentes Kukularra-
Asua (sentido Getxo)

f.  BI-735: Acondicionamiento y ensanche BI4736-Rotonda Plaiabarri

g. A-8: Aumento de capacidad en la red de alta capacidad y eliminacién de cuellos de
botella: Tercer carril Gallarta - EI Haya (incluye remodelacion del semienlace de La
Arena).

3. Se han detectado en las propuestas del PTP algunas incongruencias en cuanto al trazado
de ciertas actuaciones, por lo que serad necesario coordinar el trazado incluido en el PTP
conel Il PTSCB en las siguientes actuaciones:

a. Variante de Rekalde: el trazado incluido en el PTP no es correcto. Se debera
coordinar el trazado con el incluido en el PTS, siendo este el mismo que se recoge en
el PGOU de Bilbao en su documento de aprobacién provisional.

b. Conexién con Aiara. Tunel de Usila (BI-625), entre Arrigorriaga y Ugao-Miraballes:
Esta actuacion se incluye en el PTSCB como “Variante de Ugao-Miraballes”. Sin
embargo, aun estd por desarrollar el trazado a ejecutar, por lo que deberan
coordinarse los trazados entre los equipos redactores del PTPy PTS.

4. Se deberd matizar el alcance de las siguientes actuaciones:

a. Remodelacion de los intercambiadores de Cruces y Kukularra para optimizar la
capacidad del Puente de Rontegi.
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La actuacion incluida en el PTP de Bilbao Metropolitano parece que actta sobre los
intercambiadores de Cruces y Kukularra, sin embargo, estas actuaciones ya estan, o
van a estar ejecutadas o licitadas las obras, en el momento de entrada en vigor del
nuevo PTS en redaccion.




Por ello, la actuacién propuesta en el PTS no incluye actuaciéon alguna en los
intercambiadores, sino que plantea una ampliacion de la seccién del puente de
Rontegi dotandolo de un arcén de 2,50 m del que a-dia de hoy no dispone. Por lo que
la seccién futura tendria cuatro carriles por sentido y arcenes de 2,50 m. Segun el
diagndstico realizado de la red este es uno de los puntos mas vulnerables,
reduciéndose la capacidad del mismo de forma importante cuando tiene lugar algin
accidente o vehiculo averiado, ya que al no disponer de arcén se ocupa uno de los
carriles de circulacion.

b. N-639. Acceso Oeste al Superpuerto. Mejora en tramo San Fuentes - Zierbena. El
PTS de carreteras contempla la ejecucién del enlace de este segundo acceso al
puerto con la A-8, siendo competencia del Puerto la ejecucion del resto de la
actuacion de uso exclusivo de los usuarios del Puerto. Por lo tanto, aunque la
actuacion recogida es correcta, se debera indicar el marco competencial de cada
tramo de la misma.

Se adjunta el plano de “Infraestructuras viarias” del PTP indicando los cambios comentados en el
presente apartado.

D) Enrelacién con la red de movilidad ciclista:

En paralelo al Il PTSCB, el Departamento de Infraestructuras y Desarrollo Territorial de la
Diputacion Foral de Bizkaia esta redactando, como es conocido, el Plan Territorial Sectorial de
Vias Ciclistas de Bizkaia. Un proceso y un camino por el que ambos transitan de forma coordinada.
No en vano, la propia Norma Foral 10/2014 de vias ciclistas forales de Bizkaia, que identifica al
PTSVCB como el instrumento planificador de la oferta de infraestructuras para la bicicleta con las
que se estructura Bizkaia, ya fue dispuesta en su creacion, de forma deliberada como se subraya
en su exposicion de motivos, con similitudes formales y remisiones explicitas a la Norma Foral de
Carreteras en vigor (NF 2/2011, de 24 de marzo, de Carreteras de Bizkaia)®; recogiendo
asimismo en su articulado esa comparticion del recorrido y la coordinacion acordada entre ambos
instrumentos de ordenacion y planificacion (art. 17 de la NF sobre la Vigencia del PTSVCB).

El objetivo del PTSVCB vy del conjunto de las politicas publicas sobre la bicicleta es favorecer la
habilitacién de vias ciclistas, junto a otras iniciativas para la promocion de la bicicleta, a fin de
favorecer su uso cotidiano (alternativo al coche y en alianza con los modos méas sostenibles:
peatonal y transporte publico). Asi como ayudar a refutar los “prejuicios” en contra del uso de la
bicicleta como medio de transporte habitual. Una labor que ha de llevarse a cabo de forma
coordinada entre el conjunto de instituciones y entidades con responsabilidades en el desarrollo
territorial de Bizkaia, conectados con el resto de los territorios limitrofes y en sintonia con las
politicas europeas para la promocién de modelos sostenibles de transporte.

Durante la redaccion de los documentos para la aprobacion inicial, tanto del PTP de Bilbao
Metropolitano como del PTSVCB 2023-2035, ambos instrumentos de ordenacion trabajaron
coordinadamente para establecer una misma red basica ciclable estructurante. Asi, la «red
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arterial» (existente y prevista) del PTP aprobado inicialmente y la «red objeto-ROP» del PTSVCB
aprobado provisionalmente son basicamente coincidentes (con las pequenas diferencias a las que
nos referiremos mas adelante).

Porque, siendo la ROP el objetivo del primer instrumento sectorial de vias ciclistas del Territorio
Histérico, en el plazo de su desarrollo (hasta 2035, estando prevista su revision a mitad de su
vigencia), el PTP, como instrumento de ordenacion territorial superior, recoge, acertadamente
también, algunas otras «sugerencias del modelo» para nuevos desarrollos futuros de esa red
arterial, asi como otros «tramos metropolitanos de interconexiones complementarias» y algunos
tramos de «recorridos urbanos de carécter estratégico» (donde se incluyen, en cualquier caso, un
buen nimero de tramos existentes y previsiones actuales y sugerencias nuevas que, en una gran
parte de los mencionados en el PTP, por no decir que en su gran mayoria, constituyen igualmente
parte de la red ciclable contenida en el instrumento coordinador actual de las vias ciclistas del
Territorio Histérico, el Plan Director Ciclable, base también del trabajo inicial definidor de la ROP
del I. PTSVCB vy que lo fue también del PTP. Cumpliendo, de esta manera, el PTP su funcion
reguladora y planificadora territorial otorgada por las DOT y con la que ha de estar en sintonia el
resto de los planes e instrumentos de planeamiento.

Volviendo a las diferencias entre la red arterial ciclable del PTP aprobado inicialmente y la ROP
del PTSVCB aprobado provisionalmente, tnicamente sefalar dos puntualizaciones (diferencias
menores) que lo que hacen es reforzar, incluso, la total sintonia de ambas redes ciclables:

- existe una ligera desviacion entre Bekea y Usansolo y Erletxes (fruto de la mayor
definicién trabajada en la ROP en este dmbito, durante el Ultimo periodo previo a su
aprobacién provisional); y.

Electrénica (CVE) C6MX-K4UE-SCUM-9KBU en www.ebizkaia.cus.

- un pequerio cambio de trazado en Sopela-término urbano (entre la pasarela de Loronoy
el centro cultural Kurtzio), surgido también recientemente, a raiz de una alegacion del
presidente de la Mancomunidad de Uribe Kosta y alcalde de Sopela durante la fase de
exposicion plblica y audiencia del PTSVCB (y que casualmente se halla en licitacion la
ejecucién de ese nuevo tramo, coincidiendo con la redaccion del presente escrito de
alegaciones).

Se adjunta plano con la red ciclista del PTSVCB aprobado provisionalmente para su correcta
inclusiénenel PTP.

Por ultimo, queremos llamar la atencion sobre dos circunstancias determinantes para la
asignacion de responsabilidades en la ejecucion y gestion de la red objeto del PTSVCB. En primer
lugar, hay que sefalar que la ejecucién de la ROP del Plan Territorial Sectorial, asi como su
posterior gestion, corre a cargo, en su practica totalidad, de los Ayuntamientos y de la Diputacion
Foral (y en mayor medida porcentual, en el apartado de gestion, de los primeros, tal y como se
sefala en el documento “D” del PTSVCB, sobre el Programa de Actuacién). En segundo lugar, hay
que destacar, también, que el reparto de dichas responsabilidades se concreta en funcion de
diferentes criterios establecidos en el PTSVCB, como la calificacién de los suelos -urbanos o
rsticos- o el tipo de soluciones ciclables a desarrollar, dentro del catalogo o tipificacion de vias
ciclistas establecido (Anexo 1 del documento “B’- normativo del PTSCVB), y/o las propias
delimitaciones establecidas, en cuanto a las vias forales, en la Norma Foral 10/2014 de vias
ciclistas forales de Bizkaia. Recogiendo, asimismo, el propio instrumento normativo citado del
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PTSVCB, esta vez en su Anexo 4, férmulas colaborativas mediante las cuales el Ente Foral puede
intervenir, via convenio, en la habilitacion de vias ciclistas de la ROP que no van a ser de
responsabilidad foral.

Dicho lo cual, hemos de llamar la atencién también, en este escrito de alegaciones, sobre las
diferencias, en este caso, bastante mas relevantes, existentes entre el PTSVCB ‘aprobado
provisionalmente y la asignacién de responsabilidades asignadas en la red metropolitana de
accesibilidad ciclista recogida en el punto 2.2.2 del Documento “C” sobre el Estudio Econémico
Financiero y Programa de Ejecucién del PTP aprobado inicialmente (incluso algiin tramo
destacado en la relacién que no serfa correcta su inclusion en el lugar en el que se aloja en el
cuadro correspondiente).

Como son muchos los cambios y/o propuestas de correccién planteadas, se adjunta un documento
pdf (programa de Actuacién_Alegaciones”) con las indicaciones de cambios propuestos y su
argumentacion.

El resultado de las alegaciones recogidas, en este caso, se halla en consonancia con el programa de
gestion de la ROP que viene establecido en el PTSVCB aprobado provisionalmente. Se adjunta a
estos efectos, el plano donde vienen recogidos los tramos de la ROP que son de gestion foral
(siendo el resto, basicamente, tal y como destacadbamos, de gestion municipal en su préctica
totalidad, salvo alguna excepcion como pueda ser el tramo de conexién con el Ferry en Zierbena
que transcurre por viales y suelos de la Autoridad Portuaria o la conexién final con el aeropuerto
de Bilbao, entre otras). ;

Destacar asimismo, que en la documentacion grafica adjunta, y en el tramo correspondiente a la
continuacion hacia Ugao-Miraballes de la via ciclista recientemente habilitada entre el ntcleo de
Arrigorriagay el acceso al Poligono de Martiartu desde la Bi-625, ya viene incorporada la solucién
finalmente adoptada tras el estudio de alternativas efectuado en dicho ambito (y del que se daba
cuenta en el PTSVCB, tanto en su fase de aprobacion inicial como en el de aprobacion provisional,
donde aparecia el trazado dibujado por la margen izquierda del Nerbioi como provisional hasta la
concrecion del citado estudio de alternativas).

Es estalarazon, por la que sin destacar esta diferencia anteriormente, respecto a la recogidaen la
red arterial del PTP, pensamos que se debe aprovechar esta fase de informacién publica para
incorporar esta modificacion también en la propuesta de red arterial recogida por el PTP (junto a
las conexiones ciclables que también el PTSVCB recoge hacia los centros de actividad econémica
de Agirrey Txako).

Encontrandonos a su disposicion para cuantas aclaraciones crean necesarias,

Atentamente,

Elektronikoki sinatutako dokumentua. C6MX-K4UE-SCUM-9KBU Egiaztapen Kode Elektronikoaren bidez (EKE) egiaztatu daiteke, www.ebizkaia.eus helbidean.
Documento firmado electronicamente. Autenticidad verificable mediante Cédigo de Verificacién Electrénica (CVE) C6MX-K4UE-SCUM-9KBU ep www.ebizkaia.eus.

Sin./Fdo.: JON ERAIMUNDA LARREA ARRUTIA - 2022-01-20
BERRIKUNTZARAKO ETA BIDEEN KUDEAKETARAKO ZUZENDARITZA NAGUS.-REN ZUZENDARI NAGUSIA
DIRECTOR/A GENERAL DE DIRECCION GENERAL DE INNOVACION Y GESTION VIARIA
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COSTE (miles de PERIODO
AREA DENOMINACION €) ORGANISMO RESPONSABLE | CUATRIENAL
; PREVISIONES DE ORDENACION
Ejecucién, en la totalidad de su desarrollo, de los
tramos pertenecientes a Ejes de la Red Arterial 48.000,00
(Principal y Secundaria) del TH de Bizkaia
SUGERENCIAS DEL MODELO TERRITORIAL TEEY

RED ARTERIAL

Desde Ollaretxe (Getxo) hasta Berango

Desde Zorrotza (Bilbao) por la margen izquierda del
Kadagua y de la Ria hasta Lutxana (Barakaldo)

Desde Zorroza (Bilbao) por la margen izquierda de la
Ria hasta la Punta de Zorroza

Desde el Puente Euskalduna (Bilbao) hasta Elorrieta
por la margen derecha de la Ria

Desde Bolueta hasta el puente del Arenal por la
margen izquierda de la Ria

[

interesante a
medio plazo, si
fuese adelante

TRAMOS

PREVISIONES DE ORDENACION

Conexion de Zabaloetxe (Loiu) con la Red Arterial en
Asua

Conexidon del Parque Tecnoldgico con la Red Arterial
en el nucleo urbano de Zamudio

Metropolitano del Pagasarri

Entre La Pefia (Bilbao) y la red ya existente en VenL—

Desde Elotxelerri (Loiu), sobre el recorrido de la Via
Vieja de Lezama, para acceso al Parque Metropolitano
de Artxanda

Conexién desde Retuerto (Barakaldo) con el tramo ya
existente en Causo (Trapaga), de acceso al Parque
Metropolitano Meaztegi

Conexidn desde el Parque Metropolitano Meaztegi en

METROPOLITANOS DE |Orconera con el nlcleo de Kotorrio (Abanto-Zierbena)

INTERCONEXION
COMPLEMENTARIAS

(Conexié entre  Trapagaran; Ortuells;
Zierbaena-San-luan{Muskiz) licad la—r Aversid
4 T e

D1 1.700,00

Alta (Arrigorriaga), con acceso en Buia al Pargh—

Gobierno de Espafia,
Aytos. Barakaldo y Trapagarpn

y UIpULaTiON rOTal a€ DIZKAl

Aytos. de Ortuella y Abanto-Eierbena C;D
y Diputacién Foral de Bizkaip

1I-111

SUGERENCIAS DEL MODELO TERRITORIAL

Entre Bolue y el acceso NO al Campus UPV de Leioa,
ligado,a la ejecucién de la conexién viaria

Entre el Campus EHU-UPV (Leioa) y el Parque
Metropolitano de Akarlanda (Erandio).

Desde Erandio-Goikoa, pasando por Zabaloetxe
(Loiu), hasta el Parque Metropolitano de Akarlanda
(Erandio).

Entre Zabaloetxe (Loiu) y la terminal aeroportuaria de
Loiu, ligado a la reconversién de la carretera BI-3707

En Muskiz, desde la Playa de la Arena a Kobaron

Conexién con el Area Funcional de Mungia desde
Elortza (Urduliz), en trazado sensiblemente paralelo a
la carretera BI-634.

Conexién con el Area Funcional de Mungia desde
Gorliz, ligada a la mejora de la carretera BI-2120.

Diputacién Foral de Bizkaia

Diputacién Foral de Bizkaia
y Ayto. de Erandio

Diputacién Foral de Bizkai
y Ayto. Loiu

Diputacién Foral de Bizkai%]

y Ayto. de Muskiz

Diputacién Foral de Bizkaia

Diputacién Foral de Bizkaia
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e P PREVISIONES DE ORDENACION
Barakaldo/Sestao. Conexién entre tramos de la Red A mient
Arterial en paralelo al trazado ferroviario YUIES aNEntos
Sestao/Trapagaran/Ortuella/Gallarta/Muskiz.  Desde
Galindo a lo largo del eje central del poligono de S arant
RECORRIDOS Ibarzaharra en alternancia con las interconexiones Lo misntos
URBANOS DE CARACER |complementarias. 6.000,00 1
ESTRATEGICO
Sopela/Urduliz. Conexién entre el nicleo de Moreaga Avdntamient
y Elorza yuntamientos
Basauri/Zaratamo. Conexién con Arkotxa desde la Adintamianit
Red Arterial en Basauri panaricnos
SUGERENCIAS DEL MODELO TERRITORIAL e
Arrigorriaga/Zaratamo. Conexién con la red interna de Aintamient 1
Zaratamo desde la Red Arterial en Moiordin. Riamentos
Ugao-Zeberio. Conexién con la red interna de Zeberio Ayuntamientos 1
CONEXION DE REDES desde la Red Arterial en Urkamendi. e
LOCALES Rese
Larrabetzu. Conexién con la red interna municipal Ayuntamientos 1
Lemoiz. Conexién con la red interna municipal en i 3
o Ayuntamientos 1I-111
: SUGERENCIAS DEL MODELO TERRITORIAL ___ e
Conexién con el Area Funcional de Mungia desde g
> Elortza (Urduliz), en trazado sensiblemente paralelo a Diputacién Foral de Bizkaia —=
CONEXION CON AREAS ||5 carretera BI-634.
FUNCIONALES —
VECINAS Conexién con el Area Funcional de Mungia desde A g 95
Gorliz; ligada a la mejora de la carretera BI-2120. JPUtaciof rordl de.Dizkala

4 ___ No se valora econémicamente ni se establece una programacion debido a que su materializacion esta sujeta a la evolucion de
las acciones previstas o propuqstas por el modelo territorial.

\
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